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Ceux gul verront la pheto de ce mo
teur se demanderont si le metteur an
page ne s'est pas trompé dans son
titre ! Clest le Webra Mach I diront
ila! En veritd cui, c'est le Webra
Mach 1 mis & la sauce sovidtique | Si
nous voulions faire un peu de linguis-
tigue, nous dirions tout simplement que
le MK 12B est la copie éhontée du
dit Wabra. Ehonté veut dire sans honte
et c'est bien cela! Le systdme est de
repérer un bon moteur el d'en faire
une copie intégrale! La chose est
poussés ici & un tel point que les
piéces sont inlerchangeables !

Le MK 12B a un aspsct plus rude que
le Webra., Cela tient a ce que, con-
s'ruil en pelite série, la coulée du
carler ot des ploguss avant et arriére
du carter est fuite en sable, donc
moins grande précisicn des surlaces
@l en plus les ciles sont plus fortes
&tant donné que dans la coulde en
sable il y o toujours un facteur d'in-
certitude. Neanmeins empattement
est le méme et, 1d ol on peut metire
un Webra, on peut mettre un MK 12 B,
Pour ceux qui ne connaissent pas le
Webra, wvoici une description du
MK 12B.

Le carter, could en sable est du type
& 2 Pasgues {avant et arriére). Lo
cylindro se visse duns le carter, Le
flusque cvant perte les roulements &
billes at le vilsbraguin, Le moyeu d'hé-
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lice se monte sur l'axe du vilebreguin
par un cine. La vis de serrage de
I'hélica fait partie intégrante du vile
brequin, Sun diaméire est de 5 mm.
au pas de 0.8 mm. Le vilebrequin est
en acier lrempé et rectifié entre poin-
tes. Le maneton de la bielle est foré
d'un trou duns lequel s'insére le petit
erget dentrainement de la valve rota-
tive (caractéristique du Webra)., L'axe
« wm diamétre de 7 mm. Les roule-
ments ¢ billes soni de fabrication so-
vidtique et comportent six billes seule-
ment contrs 7 au roulement S.K.F. gui
dguipe le moteur allemand. Par ail
leurs, les cotes d'encombrement des
roulements sont identiques. La cage &
bille du roulement soviétique eat en
laiton agrafé. Ces roulements donnent
l'impression d'étre trés bien exécutés.

La plague arriére présente quelque
originalité par roppert au Webra La
pipe d'admission est plus courte. La
valve rotative est réalisée en matiére
antifriction (bakélite eu ébonite ou si-
milcire), Elle est iravaillée pour favo-
riser 1'écoulement des gaz frais ef elle
est équilibrée. Elle doit denc avolr un
heureux effet sur le fonctiennement du
moteur et, comme nous le verrons plus
loin crux essais, c'sst un faoit. Le qi-
cleur est en une seule pidce. Le poin-
teau est du type écrou et il a fallu le
rescuder  pour l'amener cu  point
correct. La chemise est en acier trempé
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moderne en 2,5 cc diesel.

ot rectifié lout comme celle du
Webra mais avec les transferts qui
soni légérement plus patits et ou nom-
bre de 8. Les lumiéres d'échappement
par conitro sent assez netiemeni diffé-
rentes. Cela s'apergeit & un examen
attentif. Leur hauteur es! kx méme mais
il n'y o que trois fraisages au lieu
de quatre et ces fraisages sont le
résultat de la pénétration d'une fraise
qui a un diaméire presque égal a
celui du cylindre puisque les partiss
subsistantes ont cutmt de matidre vers
I'extérieur du cylindre que vers l'inté-
risur ! Le Webra, cu contraire, a &8
fraisé avec une fraise de plus grand
diormétre de sorts que vera l'extérieur
il ne subsiste plus quune aréte alors
qu'a Uintérieur la matiére qui subsiste
couvre presgu’outant de surfuce que
les lumiéres d'échoppement. En l'oc-
curence, les lumiéres d'échappement
du moteur sovidtique onl donc presque
le double de section de celles du
Mach 1, Facteur favorable & la puls-
sance du moteur. A cire vral d'ail
lours, le cylindre d'exécution sovisti-
que semble supérieur & son homologue
allemand,

Le contrepiston est en fonte. On remar-
cue un filat usiné dans le dégorge-
ment. C'est une méthode (comme celle
de Electronic Developments) qui per-
mel de reclifier sur un mandrin de
reprise filoté lui-méme. Tandis que
dans le systéme allemand, le contre-
pistan est vraisemblablement posé sur
un mandrin et serré par une contre-
painte, Lune ot l'autre méthodes
s'équivalant,

Le piston est en fonle, sans raffine-
msnts mais admirablement  ajusié.

L'axe du piston et lo bielle sont éga-
lement de bonne sxéculion, l'axe étant
monté & serrage dur doms le piston,
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La tlé gui est fournie avec le moteur per-
met de serrer le cylindre sans difficultés.

Ailsites @ vis de compression sont
strictemen! communs. Les allettes sont
é rouge-orcngé, comme le

L'dtanchéité est assurée partout par
des Joinls : en papler pour les cou-
varclos et en culvre rouge pour le
cylindre,

Encore un mot au sujot des vis du
carter ot une recetle. Si vous avez per-
du les wvis de votre Webra, prenez
celles d'un MX 12B! Elles vont..! Au
contro‘re des vis allemandes gqui sont
décollelées, celles-ci semblent éire rou-
lgas | Au sujet du MK 16 et du Komela,
2 moteurs scvidgtiques déjc excaminds
s, 1 o &é migralé que les vis sont
un gondral ossez mal exécutées. Il
aussi, les tdtes sont décentrées, ete. Ei
&t r2 propes, il faut signaler un défaut
clessique. Les trous des vis débou-
chent dans le carter. {1 vis pour le
Webra, les 8 pour le MK 12 B).

el

Au pont de vue ‘onctionnement, le
ME 1ZB est un moteur de premier or-
dre. Fazile & démorrer, dune excel-
lonte souplesse de mouvement, il ne
chau¥®e pas plus qu'il est normal, 1l
est dune excellente stubilitd & tous
les régimes (pas de vibrations wer
at). Cevendznt, c'est evidem-
mant un motsur poussé st la puissance
monts repidement aves le nombre de
tours. A ‘rés haut régime (16.000 tours),
il conserve s stabilité, Le contre-pistor
rev:ent parfailement G toulss les lem-
phralures, Le rodage qui s'est elfectué
avec une hélice 9 x 6 g duré environ
1 heure. Pendont ce temps, le moteur
n'a pas chaulfé ai serrd ot soul de
fnbles gjustemente de compression
ont #té nécessaires.

Malheureusement, lea essais sn vol
n'ont pu étre folts, mais il est & sup-

& gue cs mo qui doit travailler
pointe excellent, parti-
ent er motomodéles ol la con-

eircclaira, 11 pourrait faire une
ente carriére. Et cussi, en leam-
w'rg bien que son appétit soit assez
oiguisd |

Bre!, c'est un moteur ntéressant. Clest
le premisr moteur sovidlig a ma
connaissance qui rejoigne classs
mternaticncle, Construil en tia sé-
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tie, avee pus mal de travail manuel,
il est heauccup misux soigné que les
précédents  moleurs connus, Comme
touicurs, co sont les parties essentiel-
les qui enl regu les mellleurs soins.
Notoit le ‘ait que la conception ne
leur appartienl pas, les Sovidtiques
ent fait du MK 12B un moteur de
choix. Entre les malns des concurrents
de I'Est, on en entendra parler.

Carburant utilisé : Standard. Un tiers
d'éther sulfuricue, un tiers de pétrole,
un fiers d'huile S.AE. 30 2 temps, plus
20 co. de nitrite d'aomyle Dar litre.

Conditions atmosphériques : Tempéro-
ture 17" Centigqracle, Pressien baro-
métrigque : 770 mm. de mercure, Humi-
dité relative : 50 %.

LE MOIS PROCHAIN :
WEBRA BULLY

Alészge : 154 mm,
Course : 13,1 mm,
Cylindrée : 2,43 cc.
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Ternudo
Power Thrust
Stent
Stant
Tornade Special
Power Prop

Top Flite

Power Prop

Top Flita

8.300
12.100
12.000
13.200
13.000

8.000
13.200
16.700

9.500
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